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El6sz0
Megveszed az XT-d, mi pedig odaadjuk a tapasztalatainkat —
kész megoldds! Oridsi érték, de pénzben nem mérhetd.

Itt most nem célunk fényezni az XT660-at (tettlik mar eleget), de annyit tudni kell réla,
hogy ez A MINDEN-Motor, az Ezerarcu . Varos, godrok, tara, enduro, speedmotor,
supermotard, ... na j6, az autdépalya halal-uncsi, de azontil minden fexik neki!
Plane, hogy most mar haromfés a csalad: R — tiraendurg, X — funmoto és 2008-t4l a
Z — Ténéré, mindenki megtalélja benne azt, amire vagyik.

Kétfele motoros létezik: akinek mar van XT-je (nekik e kézikbnyv lattan most csillog a
szemuk) és akinek nincs (de lesz). Mindkett6juknek szol ez a kézikdnyv, de ez utébbi
csoport részére mar most felhivom a V. fejezetre a figyelmet.

Erdekes, hogy a Yamaha XT660 egy olyan motor, amit viszonylag nem nagyon lehet,
nem nagyon érdemes, és nem is nagyon kell tuningolni. Igazuk van azoknak, akik azt
mondjak, hogy ,Minek?!”.

A kozel 50LE és a 60Nm béven elég, és blokkon kivil nehezen fokozhatd, mert az XT-t
— pl. a KTM-mel ellentétesen — tartéssagra, alacsony szervizigényre tervezték. Ezért
40kg-mal nehezebb az igazi supermotokndl, habar azeért teszten legyorsulta az SM690-
et 5.-ben). A blokk meg annyira bevalt, hogy ma mar fél-tucat motornak ez a szive.

Szoval vétek hozzanyulni. Es mégis! Az apré lehetéségek mérlegelései soran rengeteg
a potencialis ,tununig™-lehetéség.

Ez az anyag az XT660 Service Manual és a gépkonyv ismereteire épul (RTFM!, azaz
Read That Famous/Fucking Manual'! ©). Ezeken felil megprébalunk minden realis
eddigi XT-specifikus tudast dsszefoglalni, amit a klubtagokkal egyutt 6sszegeztiink /
tisztaztunk, elsésorban honlapunk (www.xt660-club.hu) féruman. A vonatkozé tovabbi
részleteket, linkeket, infokat igy ott lehet keresni.

Kdszonet mindazoknak, akik véleménylket, tapasztalatukat megosztottdk az
XT660 Klub forumén!

Megjegyzések:

» az anyagban nem Kkerlljik a beszerzési forrdsok, arak megjelolését, hiszen rengeteg idét
forditottunk ezek megtalalasara, akkor miért meriljon feledésbe? Tehat nem, ismétlem NEM
onérdekl reklamozéasrol van szd, hanem konkrét tapasztalatok atadasarol!

» az anyagban adunk 5leteket &talakitdsokra, megvalositasokra, de azokra felelésséget NEM
véllalunk, azokat csakis sajat felel6sségre végezheted el.
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[. Alapvet 6 tuning
Cél az utcai ,szimpla” hasznalat kényelmi-biztonsagi névelése.

1. Kézvéd o

A huzat 100 felett még egy j6 keszty(in
keresztil is lehiiti az ujjizlleteinket, ezért
minimum |égterelés céljabol érdemes
felrakni egy kézvédét.

Lehet Polisport 5-6eFt => el6nye:
ramegy az XT korményra, van Yamaha-
blue szinben, de esést6l nem véd sokat,
inkdbb csak a huzattdl (de az nagyon
kell). Mivel nincs fémvazas erésitése,

igy konnyd, ezért kormanysuly nélkil nagyobb
sebességnél beszitdlhat a kormany. De ha a
kormanyvégnél felfarjuk és levagjuk a
gazmarkolat utols6 péar-miliméteres peremét,
akkor a kormanysuly mellet is fel lehet szerelni.

Lehet komolyabb kézvédénk is, ebbdl van
valaszték — pl. Acerbis , ami ugyanaz, amit a
Yamabha is gyarilag hasznél, csak a logot cseréli
le és ~50%-kal dragabban adja.

2. Labtarto

A gumirozott labtart6 tompita a razkédast a labunkon, igy hosszabb tavon
kényelmesebb (nem ugy, mint az utas-labtartd). De (!) ha leér az aszfaltra (méarpedig
konnyen leér), akkor megtapad és dob a gépen és ez veszélyes is lehet. Ezért
érdemes lecserélni fémre , ami nyugodtan kophat. Ha a fém labtartéhoz nincs rugo, az
helyettesithetd pl. ha a bicaj-gumibelsét egyszerlien rahtzzuk a csukléjara. De ha
szeretnénk rugéval megoldani, akkor van egy egyedi rugégyarté bolt a Bp. VIII. Baross
u. D-i oldalan a Rig6 utca magassagaban.
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A motor donthet 6ségén lehet javitani, ha magasabbra
helyezzik a labtartot . (Habar sokkal nem érdemes,
mert ha taldontink a ,rinyacsikon” az ugyanolyan
veszélyes, mint ha tulzottan belenyomjuk az aszfaltba a
labtartét.) A labtartdé athelyezését CNC-mart aluminium
labtartokkal lehet elérni, am ezeknek aranytalanul
magasak az aruk.

3. Plexi

A plexi teljesen megvaltoztatia a kormény viselkedését és emiatt abszollte
szélséségesen megosztja a kozvéleményt.

A gyari kis plexi tok jo0 (bar a 2007-es valtozattol kezdédéen mar plexi sincs) és a
menetszelhez is hozza lehet szokni. Mégis vannak akik a nagyobb plexit valasztjak,
mert:
» nem kapja telibe ket a menetszél,
» csokken a motor dssz-légellenéllasa,
> nem kell minden tdra utan kimosni a motoros kabatot és ha meleg van
lehdzhatjak a cipzart anélkil, hogy bogarak vagoédnanak dus mellszérzetikbe.

I A gyari eredeti plexi helyett fel lehet rakni gyari kozepes (ez eddlg
senkinek sem tetszett), és W .
gyari nagy plexit (lasd a
képen a kék plexit) fekete és
kék szinben, valamint egyéb
gyartdsu plexiket is (pl. a
képen a fekete spanyol
Bolha).

4. Ulés

Az XT csajoz0s motor, amire egy
benzintydk o6rémmel fellil, de az
asszonynak mar kényelmetlen. Az
ulés kényelmét lehet fokozni az utas
szamara. A képen mellékelt példa
spanyol, viszont hasonlot ~30eFt-
bol itthon is kihoznak
(www.motorkarpit.hu). Hatranya,
hogy sosem enged hatracsuszni
(tdra k6zben, nagyobb sebességnél,
egyekronal, stb.)
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a. Ulésmagasito

Klubunk fél éves fejlesztés utan elkészittette
az ulésmagasitét, ami megakadalyozza az
utas elérecsuszasat, magasabbra helyezi, igy
szamara is €lvezetessé és kényelmessé valik
a motorozas és még a bukék sem koccannak
0ssze. A magasitd tépbzaras megoldasu,
gyorsan felcsatolhato.

5. Taskak, dobozok

Ma mar kaphaté az XT-hez mindenféle taska és doboz,
igaz, nem b6 a valaszték és sok
esetben specialis megoldasokat
tartalmaz, mint pl. a tanktaska
tankra simulé bér-alatéte (persze
az araik is ennek megfelel6ek).
Azért azt gyorsan megjegyezzik,
hogy a ,taltos” stilushoz (R-es, de
plane az X-es) nem passzol a malhazott csacsi kinézet. Erre a Z
(Ténéré) valo.

6. Fék, valto, sztender (kitamaszto)

A fékkarok, kuplungkar zsirozasara érdemes évente egy  szer energiat szanni. Mivel
ezek nem csapagyazottak, igy ennek hidnyaban adagolhatatlanna valik.

A hatso fék — még atallitva is — magasan van, gorcsbe all az ember laba rajta, ezért az
allité anya vastagsaganak felét lereszelve mar j6 poziciob  a kerul, viszont igy hamar
leér, ezért flexszel le kell vagni az utolsé percet

A valté is hamar leér normél beallitdsnal, ezért a valté végi gdmbnek is lehet segiteni
a kopasban a j0 ¢reg flexszel és emellett is érdemes inkabb feljebb allitani egy
fokozatot, hogy a blokk kozeli része mellett dolgozzon (persze ez bakancs és mexokas
kérdése is).

A valté kar jara heggesztve van a gumis pedal-rész, és a kett6 taldlkozasanal él van,
ami rossz beallitas, vagy elfekvés esetén csunya karcot hagy a blokkon . Ezért
célszeri a blokk sikjaval parhuzamosan raflexelni és utdna csiszol6vaszonnal
sorjatlanitani.
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Ezek utdan a sztender leérés e fenyeget kanyarban. Aki ,szerencsés”, annak egy
heverészés mar beljebb nyomta, akinek ez még nem tértént meg, az tehet érte, hogy
beljebb gorblljon  (pl. meghosszabbitott erékarral hajlitas), tovabba leflexelheti a
sztender-talp kils 6 cikkelyét .

Akinek mér elgorbilt a sztender, az tapasztalni fogja, hogy nagyon instabilla valik a
kitAmasztas — kis leejtés és mar borul is a motor! Ezért a sztender kihajtas-itk6z 6jét le
kell reszelni , hogy el6rébb nyiljon a kar.

Az els6 fékcsé a miszerfal elétt visszahajlik (ez | Az olaicsere viszonylag = egyszerd
folyamat: a fékpofa légtelenitéjére

b|zt9§|tja a teo alltall mozgast),, azonpan anek rahtzunk egy csovet (~20cm), ami
tetejen meg is all a b_uborek, amit szimpla | egy ivegbe vezet. Felil a
légtelenitéssel nem lehet kicsalogatni. A hatsé fék | féktartalynal pedig biztositjuk a
pedig alacsony sebességii gyakorlatoknal hamar | fekfolyadék utantoltést. A fekkarral
elforr, igy az olaj is hamar o6rexik. Emiatt a ?fgj‘;rt“p"tg‘:k Olca‘fja' k'éitnyfeedkétz‘”a'\%g:
felfolajat el 0|,-h§ltg| 2 evente_/ 20.000km-eneként magéval a buborékokat is), mire
mar kell cserélni (javasolt olaj: Motul Dot 4). teliesen buborékmentessé és tisztava
valik a lent kifolyo olaj. Ennyi.

7. Fékbetétek

Az elsé gyari fékbetét kompromisszum, azaz nem kopik el hamar, cserébe, viszont nem
is fog tdl j6l. Ami nekiink bevalt: Lucas Road Racing (~9eFt). Ennek élettartama kb.
fele a gyarinak (~4 - 5.000 km) — azaz kétszer olyan jol fog.

Van olyan is, aki az elhasznalt fékpofa Ujra-ferrodolozas ara eskiszik.

A hatso féknél nyilvdn nem kell, hogy nagyon fogjon, itt szélesebb a tlirés. Sokaknak
bevalt pl. a Ferrodo (nekem nagyon nem — de lehet, hogy kifogtam a gyartasi hibasat).
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8. Motorolaj

Szerviz ajanlas: Castrol Act-Evo 4T (10W40 félszintetikus). Ajanlott cserélni: 1, 5, 10,
20, 30, ... ezer km-enként, illetve ha agy jon ki, akkor a téliesités elétt.

9. Lanc és lancfogaskerék
Egyes vélemények szerint a JT és DID gyartéi parositas a legjobb XT-hez.

3
E Lev y o :-_G_F ;5%-
1 4 Al
Chain 520 JTF 308 Chain 520 JTR B55

XT660 R/X-hez JT-lancfogaskerék ajanlas (2007-es arakkal):

» EIs6 lanckerék: 308-15 (3.900,-Ft)

» Hatso lanckerék:  855-45 (5.200,-Ft)

» Lanc: 520-110 520V / 520VM (17.200,- / 22.500,-Ft)
A fogak szama megvaltoztathato, de ezt figyelembe kell venni lancszemek szamanal is.
A lancfogak atméretezéséhez spec. XT660-as attételkalkulator megtalalhaté a
Honlapunkon (www.xt660-club.hu).

DID lanc nél a kovetkezd variaciok vannak:

- 520V - ez 40 LE-ig j6, szoval felejtés (pedig gyarilag ezt kapod)

- 520VM - ez az alapesetben ajanlott (750ccm, 75LE, X -gydird, 22.500Ft)

- 520ZVM2 - ez a DID szerint XT660-hoz az "upgrade" a Iternativa (extra er 6s,
>75LE, 29.900Ft)

- 520ERV3 - superbike-ra is jo (X-gytrQ, 750ccm, 36.800Ft)

- 520VX - Uj, supermoto-hoz is (nagyobb kopésallosag, nagyobb merevség, arrol
nincs adat)

Javaslatunk, hogy az elsé gyari lancra
— azonnali csere helyett inkdbb -
vigyazzunk . Azaz ne terheljuk talzottan
és kiméljik a rangatastol (pl. tulzott
hatséfék hasznalat esetén). Tovabba ne
varjuk meg, amig a lanc kifehéredik,
hanem fajjuk rendszeresen! (Jelszo:
Fljunk wazzeg? ;-)

Ha a lanc kenése mexinik, elkezd melegedni,
csillogéssa valik és kilagyul a fém. Innentdl
mégjobban fog nyulni, ami méginkabb felmelegiti
€s méginkabb kilagyul és méginkabb, méginkabb...
Széval az eredmény: hirtelen tdnkremegy.

Ha szépen karban tartjuk, még a gyarit is addig
tudjuk nyujtani (akar egykerekezések mellett is),
amig csak feszitheté.

Az elsé lanc élettartamdéba igy Ugyis bele esik a bejaratas és a paripa-mexokasa. Aztan
az aktualis cserénél mar minimum VM-eset rakjunk

Vannak szaraz lanc-spray -k, egyesek agyon dicsérik, de nekem nem valt be - tonkre
tette a lAncomat (persze az is lehet, hogy én rontottam el vmit).

Hungarian XT660-Club — www.xt660-club.hu 8/28



10. Gumik

A gumibelsét érdemes cca. 20.000km-enkén a kilsével
egydtt lecserélni, mert ekkor magatdl is kiszakadhat, ha
a kulsé alatt ugy dorzsolédétt.

A defektjavité spray altalaban nem sokat segit, mivel
amikor leereszt a gumi, belll a lyuk tovabb hasad, a
kulldk mellett meg ugyis kimegy a nyomas. Akkor mar
erdemesebb  felkészulni egy kerékkivételre (ez
megoldhaté a gyari szerszdmkészlettel is, de akkor a
felnit agyonkarcoljuk), ezért sokat segitenek a leemel6
karocskak és a gumijavito.

Kerékcserénél a kilsé gumi
peremét be kell nyomni a felni
belsejéhez, ahol a legkisebb a
felni atméréje. Ekkor lehet
leboritania  felni mellett a
gumiperemet. Visszarakasnal a
kulsé peremét valami
csuszossal be kell kenni, hogy
a felftjva visszaugorjon a felni
széléhez. Ezt a mutatvanyt alt.
4 bar mellett produkalja hangos
csattanas mellett.

a. R-esre

Elsé: 90/90 R21 M/C

Hatso: 130/80 R17 M/C

Megoldasok: Metzeler Tourance, Metzeler Karoo — elnézést (itt hianyosak az infoim —
kérlek nézz utana forumunkon)

b. X-esre

Els6: 120/70 R17 M/C 58H
Hats6: 160/60 R17 M/C 69H

A gyari gumik tényleg jok. De mi van akkor, amikor azok elkopnak? Széles a valaszték,

ezeért csak par bevalt lehetéséget emlitek meg a széles palettan.

>

Egy bevalt kozépkategorias abroncs: HEIDENAU
Tulajdonséagai: puha, gyorsan kopik, erésen bordazott (esére, terepre),
olcso.

00531 120/70x17 Kopeny 58H K73 TL Super M és

00548 160/60x17 Képeny 69H K73 TL Super M

Terhelés: 236 és 325 kg/kerék, sebesség: 210 km/h, Tomlé nélkuli (eredetileg),
marka: HEIDENAU, szarmazasi hely: Németorszag

Ajanlott fogyaszt6i ar: 10.140 Ft + 14.400 Ft (2007-es ar)

http://www.mofaker.hu

Palyazasra XT-n sokunknak nagyon bevalt a Pirelli Diablo H ! 55eFt kéril méar be
lehet hozatni és megéri.

Pénztarcakimélé megoldas, ha hasznalt , de még jo gumikat veszink. Persze itt sok
a kockazat, mert nehéz meglatni a hibakat. Viszont mivel
konkrétan kézbe lehet venni, igy 6ssze lehet parositani a
gumikat. Pl. csusztatasos stilushoz praktikus elére
puhdbbat, hatra keményebbet — igy ez a megoldas is
nagyon bevalt nekem (18eFt/par, 80%-0s hasznalt gumik,
~5 - 7.000 km élettartammal).

Beszélhetiink slick gumikrél is. Persze amellett, hogy
teljesen mas lesz téle a motor viselkedése, utcara nem is
lenne szabad vinni (vagatlanul). (Konkrét példa:
HEIDENAU Slick: hatra 22.000 Ft elére 17.000 Ft)
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11. Kormany, kormanykiemel 6k
A kormany doéntésén sok mulik, ezt egyénre kell beallitani. A

fék- és kuplungkarokat agy kell beallitani, hogy a karokra rakott
ujjak a kezed meghosszabbitasai legyenek.

Sok XT-s panaszkodik, hogy a fékcsé pont kitakarja a
miszerfalat. Erre a megoldas a kormany el6re dontése.
Azonban ha ez nem fexik, akkor egy ,tavtartéval odébb m
tehetjuk a fékcsé rogzitését.

Az XT-s kormany j6 (d=22mm). Uj ara ~30eFt
(1), de 10eFt alatt le lehet cserélni kevésbé
nevesebb (pl. Tomasseli ), vagy kicsit magasabb

aron nevesebb korményokra (tipikusan pl.
Magura); amelyek a gyarinal pl. kdnnyebbek,
szebbek, er6sebbek,
vastagabbak, kereszt-
merevit6 nélkuliek,
vagy valtoz6

atmérdjiek, stb. A
megfeleld atmerOJu kormanyhoz lehet kapni megfeleld
korménybilincset, vagy éatalakitét. Fontos, hogy ha nagyon
széles kormanyt rakunk, akkor a gazbovden feszil, igy
korményforditasra automatikusan huzza a gézt, ami ugye
nem tul praktikus...

Azonban, ha a kormannyal meg vagyunk elégedve, csak emelni szeretnénk rajta, arra a
megoldas a kormanykiemel 6. Erre konkrét esettanulmany — sajat példan:

Pesti RMC-ben vettem. Az ara haromezervalahanyszéz. Nem jar hozza csavar, ezért ezt utélag kell megvenni:
M8x6cm (3cm-es volt az eredeti, és 3cm-es a kiemelé = 6cm). Ezeket megvehetetitek valami csavar-boltban, vagy a
Bauhaus-ban (OBI, Praktiker, TESCO, Cora, stb.: negativ).

A bdvdenek és vezetékek éppen elég
hossziiak, de a biztonsdg kedvéért a
gyorskotegel6t levettem a kormanyradrél és
anélkul fogtam 0ssze a kabeleket, bovdeneket
- igy egymast tartjak.

A villasz6g miatt a kiemelt kormany elére
dontést kivan, igy a fékkar és kuplungkar
kapashdl lefelé all, aranyban a supermotdsabb
stilussal.

A nagyplexi esetén az el6re dontdtt kormany
miatt 6sszeér a plexi a kézvédbével => a plexire
belulrél felragasztottam egy zselés matricat,
igy nincs kopas és zorgés.

Eredmény:

- sokkal szupermotosabb kinézet

- kényelmesebb kormany

- igy mar kiallva is kényelmesen iranyithaté
- finomabb visszajelzés az utrdl

- kbnnyebben iranyithat6 és kdnnyebben déntheté motor
- jobban érezhet6 a hatsé kerék csisztatasa

-stb.
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12. Teleszkdpok

a. Teleszkopok bedllithsa

Sajnos az XT tedi allitasanak egyetlen lehet6ésége: a hats6 kozponti tag rugo-
eléfeszitése. Gyarilag a 2-es fokozatban kapod. Viszont mivel az XT dontégetés kdzben
hamar leér, ezért célszerl magasabbra pakolni: minimum 4. fokozat. Azért még ennél is
— két 80kg-os személlyel — lever8dik a motor alja ha kanyarban letesszik a labtartot (pl.
a visegradi szerpentinen). De ezzel mar elfogadhaté a dénthetéség (a korabbi labtarto,
fékkar- és valtokarallitAsok mellett).

Kiegészités: anélkil, hogy belemennénk a fizikai hatterekbe — ha feljebb emeljik a
kozponti tagot, akkor kanyarra lesz optimalizalva a taltos, ha lejjebb, akkor pedig az
egyenes futasra (nagyobb sebesség mellett).

b. A csont

A hatso villat an. himbarendszer koéti 6ssze a vazzal. Ennek egyik eleme a ,kutyacsont”.
__ Aminek a hosszan valtoztatva (kicserelve)
_‘ lejiebb, vagy feljebb keriil a motor. Lejjebb
— a ledonthetéség miatt — semmiképp sem

we- ajanlott tenni, inkabb feljebb.

Megjegyzés: ha allitunk a motor magassagan, a fix
hosszusagu kitamaszto kovetkeztében valtozik a kithAmasztott
moci délésszoge is...

C. Spec tedk és rugok
A fenti probléman sokat javit a

Els6-hats6é rugd + olaj (egy szett)
ara ~65eFt (Hyperpro ).

progressziv  rugé,  amelynek ' =8
minden menete mas keménység(, =
igy mindig a terheléssel aranyos 5
rugéerésseget kapunk - ez - T
nagyon elényos .E-:i g
menettulajdonsagokat biztosit. I-E'ji o

Ezen kivul vannak profi tedk is, de ezek ara rendkivil magas —
atlagos XT-s szamara szoba sem j6het.
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d. Allithato el &feszités, Spacer, stb
A hatso rugo-eléfeszitéshez hasonloan elsé tedhoz is be lehet tenni el6feszit6t.

Ennek fix valtozata a teo-spacer. Ami
tehat, a rugé-eléfeszités elvén mikodik,
€s ez az egyenesfutas stabilitasat
noveli, igy els6sorban R-esek kozott
talal halas szavakra. Azonban idével
kipuhulnak a gyari rugok is és 6sszébb
esnek (1,3cm-es rovidilés a gyar szerint —
meg tlréshataron beldl van), tehat ezt is képes kompenzalni, | !
igy nagyon hasznos X-eseknek is. Foéleg ha figyelembe I
vesszik, hogy a hatsé te6t mar felemeltik és annak
menettulajdonsag-valtoztatd hatasait ez épp kompenzalja. Sét, 22 _'\ yot
meég rd is segit, hiszen mér hatul is elsésorban azért emeltink, 4531
hogy ne érjen le olyan hamar kanyarban — ha mindkét helyen t g
emellnk, gyakorlatilag egyszeriien magasabbra keriil az egész
motor ~12eFt-os arért és 10 perc szerelésért cserébe.

SN W W

Beszerelés lépései: 1. Kormanyrudat levesszik, ratesszik a tankra (miutan azt
letakartuk), 2. Elemeljik az els6é kerekeket a foldtél 3. Meglazitjuk a felsé kormanykifli
ted-szoritd csavarjait, 4. Kicsavarjuk a teézar6 csavart, 5. Betesszik a spacer-t, 6.
visszacsinaljuk az egészet és megismeételjuk az egészet a masik teénal. (A ted-zaro
csavar meneteire kiléndsen vigyazni kell!)

e. Antihopping kuplung
A supermotos stilus becsusztatasos kanyartechnikajahoz kell par dolog. Nem célunk itt
most ezen technika boncolgatasa, de koézismert, hogy a versenyz6k antihopping
kuplungot hasznalnak, hogy a kerék ne pattogva csusszon, hanem a rangatasokat
Jecsusztatva” egyenletesen, kontrollalhatéan. Ennek a realis ara ~200eFt, szoval
érdemes elgondolkodni, hogy ezt a funkcidt inkabb beépitjik a jobb-labunkba és inkabb
a gumikra forditunk nagyobb hangsulyt.
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f. Olajcsere
A  teo-olaj megfarad,
viszkozitdsa csokken és
ezaltal romlik a csillapitas.
Tehéat el6bb-utébb ezt is
erdemes cserélni. Itt
lathaté az oljcsere lépései
képekben — kdszonet érte
Kevnek Ausztraliabol:

Put jack on frame

B Remove boltsleft & right
sides )

G“ 7 8‘ 9|
i
— =
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13. Bukdcs 6, blokkvédelem, bukégomba

Egyik f6 szempont a védelem, masik az
akadalyoztatas. Ez utObbin azt értem, hogy elég
kellemetlen, ha azért csuszik ki a motor a kanyarban,
mert leért a bukocsd!

Itt van par bukokeret, amibél szerintiink legjobb a GIVI
(Shox-ban 20eFt alatt megkaphato). =>

Az alvazpancél igazabdl R-esre idealis, de ha X-essel
akarunk lépcs6ézni, akkor azért ott is szoba johet. Van gyari és
van utangyartott.

A bukdgombak is hasznosak, féleg a kerék-gombak. Nagyon bevalt a klubos gombank
— lasd alabbi képek kdzott az elsd

e a Wi

¥\ OTR Motorattrzpads XT-660 OTR Motorsturzpads XT-660

Kulon védelem nélkul a menet kozben megpihend XT660-as f6bb sérilési pontjai,
sérilés nagysaganak kozelitéleges sorrendjében a kdvetkez6:

Kormanysuly

Oldalidom

Kipufog6 hévedé pajzs, illetve keskenyebb sportdob esetén az utas-kapaszkodo
Kézvédd (fék- és kuplungkar)

Kitamasztd

Elsé sarhanyo eleje-teteje

O U1 AR
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[I. Optikai tuning

1. Burkolat, matricak

Amikor az oldalan csuszik az XT, akkor az
oldalidom els6-felsé része seérdl.
szépen el lehet tlintetni gondos munkéaval sk. is,
pl. egy bicska késének segitségével (6vatosan!).
A gyari alkatrész draga, figyelembe véve, hogy
ilyenkor 0j burkolatrél beszélink Gj matricakkal,

Ezt egész

0j emblémaval, ezért lehetéség szerint maradunka' ,,kornyezet baratabb” megoésok
mellett. A megtépazott matricat viszont le kell vagni. Helyére meg 0j matricat lehet

felrakni.

Akinek van esze, elébe megy a dolgoknak:
kaphat6 vastag matrica-anyag (Oxford Products
Ltd., Paintsaver 425x665mm, 6eFt — direkt
motorosoknak; ilyenbdl késziilnek a tankpadok is),
amib6l — esemény el6tti védekezésként -

. felragasztva védhetjiuk motorunkat. A matricabdl

lehet rakni az oldalidomra, az elsé sarhanyora, a

blokkra (a fékkar mogé), stb.

(Az itt baloldalt lathaté matrica
sablonja is megtalalhaté a
« honlapon:  http://www.xt660-
club.hu/images/Sarhanyo-

matrica%20sablon.pdf)

. 9
e

Na, meg ott van a klubmatricank is, bar ez csak esztétikai célokat
képvisel (amit az elsé sarhanyén kivul fel lehet rakni pl. a vas
lengdvillara, vagy akar egy kézvéddre is).

2. Felnicsik

Azon tul, hogy jol néz ki, javitja a lathatésagot. Ki tudja, lehet, hogy
ennyin mulik, hogy idében észrevesznek... Fekete motorhoz
nagyon allatul néz ki a piros csik (harmonizal az XT-design-nal),
kékhez pedig természetesen a kék. Az oldalidom elsd, hitd melletti
peremére pont rafér a felnicsik, ami kék esetében beleveszik az
idom szinébe, csak akkor tiinik fel, amikor ,dolgozik”.

3. Szinre oxalt aluminium elemek
Tipikusan ilyen szinre oxalt elemek a blokk-csavarok, amik azon tul,

hogy nagyon jél néznek ki, még kg-ban mérheté nagysaggal is |

csokkentik a motor sulyat (mondjuk ez XT-nél épp’ nem egy
elsédleges szempont). Viszont vigyazni kell, mert a szakito
szilardsaguk sokkal alacsonyabb, és ha nem nyomatékkulccsal
hazzuk éket, konnyen beszakadhatnak a blokkba.
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4. Lampak, izzok, rendszamtartok

a. LED-ek

Az izz6 lampéakat érdemes lecserélni LED-esekre: nagyobb fény, kevesebb fogyasztas.
Ma mar minden izzora készitenek alternativ LED-es lampakat (a fényszoro kivételével),
igy atalakitas nélkul ki lehet cserélni. Harom alabbi dologra kell kildn figyelni:

1. Ha kicseréljik az index minden izzojat, akkor le kell cserélni az index-relét is, mert az
az elektromos terheléssel aranyosan alternal.

2. Féklampanak a NYAK lapok kozeit — ami a képen is jol latszik —
ki kell ragasztopisztolyozni, hogy az egyhenger ne razza szét

3. Vannak, amelyek nem birjak a razkodast (vagy a kis burakat a
tulmelegedés miatt). Ezeket motorhoz plane ne hasznaljuk!

A LED technologia évrél-évre hatalmasakat fejlédik, nagyobb fényeré mellett sokkal
strapabirébba valnak. Amelyik technolégia egyik évben még teljesen alkalmatlan volt
motorra, masik évben pont annak a tovabbfejlesztése lesz a legmegbizhatobb, ezért
érdemes személyesen érdeklédni, pl. a kdvetkezé pontban megadott link boltjaban.

b. Fényszord
A HID-eket nem javasoljuk, mert mivel erésen valtozik gyorsitas figgvenyében a lampa
vilagitasi szoge — hidba allitjuk be pontosan —, slriin verhet az autésok szemébe
(egyébként épp emiatt szabalytalan is automata szintbedllité nélkil). Tébbet ér egy jol
megvalasztott xenon gazzal toltott izz6 (vannak a piacon gagyik). 7.500K feletti izzot
nem javasolt alkalmazni, mert el6reqiti a burat.

Fentiekrél bévebb info pl.: hitp://www.xenon.hu

c. Rendszamtablatarto

A magyar rendszamtarté k nagyon hasznalhatatlanok. (Arr6l nem is beszélve, hogy a
rendszam méretei a leheté legalkalmatlanabbak motorra.) Széval a rendszamtartd
z6rdg, csattog és egyes valtozatuk magatol szét is tudnak esni. Egyetlen elénye, hogy
egyes valtozatuknal egyetlen mozdulattal oldalt ki lehet hazni a rendszamot. >:-)

A csattogas ellen mit lehet tenni? Egyrészt a két szélét hatrafelé meggorbitve (berakas
el6tt) megfeszil a tartoban. Masrészt, a peremét leszigszalagozva nem fog fémesen
z6rogni. Harmadrészt a csak folul rogzitett tartdét is alul oda lehet rogziteni a
sarhanyohoz (popszegeccsel, de a sarhanyo és a tartd kozé egy gumialatétet téve még
jobb; a popszegecs végeéhez pedig egy alatétet).

Persze ha atszabjuk a paripa farat, akkor le is lehet kapni a tartét és direktbe fel lehet
rakni a rendszamot (elvileg szabalytalan), egycsapasra megszabadulva a fenti
probléméktol. Sok helyen elterjedt, hogy a rendszdmot a kerék dob elsé részeére
rogzitik, ami tobb szempontbdl ,elény6s”, de mégsem javasoljuk, mert erre mar harap a
kozeg.
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d. Lampa-idom atalakitasok

y Aki  veszi a Dbatorsagot, az
atszabhatja a paripa popsijat.
Egyik legelterjedtebb és egyedien
nagyon esztétikus megoldas, hogy
a lenyisszantott lampat forditva
. tesszuk vissza. Itt gyorsan meg is
| jegyezzik, hogy a lampéak gumis
betéten keresztll kerllnek gyarilag rogzitésre, igy védve a
' szétrazkodastdl. Atszabaskor ez nehezen megoldhato, igy az
izzok joval rowdebb élettartamuakka valnak. llyenkor is lehet,
hogy sokat segit a kordbban mar emlitett LED-es megoldas.

Masik népszerii megoldas, amikor a lampat is lecseréljuk.
Ehhez szamos lampa kaphaté sok
helyen. A lenti példdhoz a pilacsot
SHOX-ban lehet beszerezni (~14eFt). A
kivitelezés megoldhaté dgy, hogy a
lampakon kivil plusz alkatrészre nincs

szukseég.

index probléma is megoldhat6 egy atszabas soran.

(Itt egy masik példa: http://ranni.altervista.org/xtx/guida.pdf)

5. Mdszerek

Az XT-nek nincs fordszdm-mér 6je. Igazadbdl nem
fontos, mert az
elektronikus leszabalyzas
jol mikoédik — a tobbire
meg hamar raérez a
lovas. De a hianyossagot
kikiszObolendd, ezt is
Klubunk kifejlesztette

Lehet kapni a piacon is millio-egy miszert, de igazdbdl egyik sem harmonikus az XT-
vel. Vagy foléslegesen tul van funkcionalva, vagy esztétikailag nem passzol. Az idealis
az lenne, ha a fordszam-mérével egyutt lenne Iéghémérs és olajhémeré.
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[1l. Motor-teljesitmény tuning

Megjegyzeés: ehhez a témahoz kulon felhivjuk a figyelmet, hogy tébb ponton mar
felel6sségteljes beavatkozasokat tartalmaz, ezért ott javasoljuk az utolsé fejezetben
megadott szakirodalmi forrasok kiegészité hasznalatat.

1. GyUjtaskabel

Mo Bt Lprmablau e ] 1
Rty

tartoméanyban. Ezt a
kompenzalhatjuk  jobb
arnyékoltabb,

kulonbségrél meég

tapasztalatunk nincs, de leirds szerint ez

igy néz ki karakterisztikaban:

2. Iridium gyertya

A spec bevonata miatt jobb szikrat ad és sokkal hosszabb az élettartama.
Az ara kb. ardnyban all az élettartamaval (~4-5eFt). Egyesek szerint a
gyertya teljesitménynévelé hatasa elhanyagolhatd, csak az élettartam miatt
van jelentésége (azoknal a motoroknal, ahol csak bontassal hozzéaférhetd
a gyertya). Viszont az ara aranyban all az élettartamaval.

3. Kipufogo
Ma mér XT-hez is rengeteg
variacio van sportdobra.

Mit varhatunk egy
sportdobtol? Az XT, mint az
egyhengeresek, nem porgés
motor. Ezért a magas
fordulati rezonancia hatasa
nem fog érdemben
megjelenni, tehat a
sportdobok LE-noveld
hatasa XT-n nem jelentds.
Ellenben a nyomatékot
jelentds mértékben javitjak —
nagyobbik hanyaduk als6 és
kozép fordulati
tartomanyban, kisebbik
részok magasabb fordulati
tartoményban is.

Alacsonyabb
generator toltése még nincs maximumon,

teljesitménycsokkenést

trafval, és
jobb gyujtaskabellel. A

fordulaton, ott ahol a

szikra is gyengébb és ez

jelent az

10
DY ROFELIN . OOS oo D8R0 E A CHUGE BT =15, 1

EFY I CFELARN, G311 o | S 5 1

alacsony
fordulatd
jelenséget

T

DIN Drehmoment (kg-1)

gyakorlati

= N W MO OGN OO

5 2o 2E IO A Ac s S0 BS GG B To TS 5o s

P {7 0000

A gyéri dob egy labirintus a kipufogé gazok szamara. Ezért a gaz
viszonylag sokaig van a dobban, elnyelve a hangot, fojtast képviselve
a kibmlé-szelepek oldalan.

A sportdob ezzel szemben egy végtelenill egyszer( szerkezet, ahol a
belsé perforélt csovet spec. gyapot veszi koril és ezt veszi kérbe
maga a dob haza. Tehat a sportdob tulajdonképpen egy hang- és
hészigetelt nyitott csd, amin keresztiil kbzvetlenil és gyorsan tavozik
a gaz. A magasfrekvencidas hangokat, mint éles leveg6-
[6késhullamokat a perforacié elveszi, igy kapjuk a mély durrogés
hangot. A fentiekbdl kévetkezik az is, hogy a gyari dob mindig forro,
mig a sportdob maximum csak langyos. Részletesebben itt:
http://www.motorrevu.hu/cikk/0740/929048/20071003_miben_mas_eg
y_sport_dob_mint_egy gyari_1.htm
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A fentiekbdl az is kdvetkezik, hogy ugyanazon fordulaton és ugyannal a gézallasnal
nagyobb nyomatékot kapunk, tehat végulis kevesebbet fogyaszt a gép. Tarakon nekem
4 1/100km a fogyasztas!

Tovabbi jelentéségik, hogy a ~12kg helyett annak
csak 1/3-a 1/4-e a sportdob — plane ha ,2-az-1"-ben
kipufogot hasznalunk.

Fontos az &r, tehat szamolgassunk! Ha utélag akarunk
egy ,egyszer(” gyari dobot szerezni, hat az nagyon
hazos! Béven 200eFt felett van a komplett par (de
inkabb a duplaja!'!) Egy sportdob Gjonnan 120.000 Ft-t6l indul. Tehat ha eladnad a gyari
dobodat, akkor az fedezhetné a sportdobot (csakhogy kicsi a kereslet a gyari dobra).

Még egy tanacs: a bejaratast mindenképp gyari dobbal kell végezni!

a. Atalakitott dobok

Jolbevalt megoldas a gyari dob ,kibelezése” — egyszeriien
hangzik de azért ehhez is szikséges a szakember. Sima Béla
munkajaval nagyon meg vagyunk elégedve.

b. Eldre gyartott sportdobok

Az XT-nek gyengesége az alacsony fordulaton a berangatas, amit a nem tokéletes
injektor-térkép nagyon kiélez. Habar az injektor-térképet ‘
évrél évre javitja a Yamaha, azért ez a jelenség nem tiinik el
teliesen. Ha lecseréljik a dobokat, ez vagy erésodik vagy
gyengul ezeért a béséges valasztéekot meg kell szirni. llletve
az eredmény finomithat6é Power Commanderrel (lasd
késébb). XT-gyakorlatban — a pénztarcabarat megoldasok
koézul — a Giannelli dob nagyon bevalt (2007-es bevezetd
ara 120eFt brutto).

4. Légsz drok, legbhearamlas el 6segités
Mig a sportdob a kiaramlo levegé utjat konnyiti meg, addig a szirék a bearamlo
levegbét. Persze a megkdnnyebbitett bearamld levegével megvaltozik a — lambda
szonda nélkdli, 2007 elétti valtozatokban — a keverék, ezért annak is célszerl utdna
allitani (erre késébb latunk néhany megoldast).
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A gyari léxir6 sportra cserélésével, mivel megkdnnyebbedik a Iégbearamlas,
megnovexik a teljesitmény is, de csak kis mértékben — ezt magaban nem fogjuk
érzékelni, de kiegészitve tovabbi teljesitményndvelé megoldasokkal, 6sszességében
3-5 LE-t, széls6séges esetben ~10LE ndvelést érhetlink el. Persze a sportléxtrdé akkor
lesz csak hatékonyabb, ha

Tisztitashoz jétanacs:  a sportszlrd tisztitasardl sok leirast

tisztan is tartjuk, ezért
1000-2000km-enként
tisztitani kell. Ja, igen, a

kapunk, azzal nincs is félreértés, de par dolgot ki szoktak felejteni.
Ha mar kivesszik a szirét, tomjik el tiszta ronggyal a légbeszivo
torkot és utana takaritsuk ki a sziird el6tti kamrat is (itt Glepszik le

a mexdrt por!), aztan tisztitsuk ki a folyadék-csapdat (atlatszé péar
centis zsak-csd), legvégll tiszta ronggyal tisztitsuk meg alaposan
a léxtré utani kamrat is, mielétt mindent visszazarunk.

sportléxtré  (K&N)  orok
darab, csak mosni és
olajozni kell.

(XT660 légsziré Yamaha referencia szama: 5VK144510000,
5VKE44510000) — K&N megfelel 6je: YA-6604 (www.knfilters.com, -
www.knfilters.com/search/product.aspx?Prod=YA-6090). A K&N Aaltal
ajanlott magyarorszagi forgalmazd: www.omegamotor.hu - ~14eFt

< \
w“'“m%‘m

Masik alternativa: Pipercross léxtré: MPX103 -
5VK14451000 - YA-6604 (www.agomotors.hu)

45EUR -

tovabbi
konnyiteni.
DNA-nak is megvan a fentiekhez
hasonl6 sziréje, de neki még tovabbi
szdrje is van: a Stage-2, amit a
|égszir6haz zarofedele helyett kell
felrakni. Hatranya, hogy kénnyebben
juthat viz a |éxtir6hazba.

A levegd-bearamlast megoldasokkal is lehet

Tovabbi teljesitményndvekedést kapunk,

ha kivesszik a légbeszivo pipat is a
|égsziir6haz tetejérél. De a kivétel helyett
érdemesebb levagni ugy, hogy folul mar
1) | LN elére nézzen a csé szaja, alul pedig par
lyukon — gy

AL Eaadll = T < centivel tul nydlion a
csokkentjuk a betémld levegd aramlasat és igy még a kosz és az
esetleges viz sem fog direkt bemenni.

Es vannak air-box ventil-sz (irék is (pl. Dual-Star ), amikkel tovabb
konnyithetjik a légbearamlast.
(http://www.dual-star.com/index2/Service/Air%20Box%20Vents.htm)
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A fenti megoldasok kombinalasat mar utanaolvasva kell végezni (xt660.com férumban)
eés szem elétt kell tartani, hogy a megvaltozott légbearamlashoz utana kell allitani a
keveréket is Power Commanderrel, vagy mas alternativ megoldasokkal (lasd lejjebb).
Tovabba nem art tisztaban lenni a keverékképzés valtozasainak hatasaval (pl. hogy a
szegényebb keverék veszélyesebb, mint a dusabb).

5. Power Commander

Legelterjedtebb a DynoJet. Ara ~80eFt, azonban hidba programozhaté szamitogéprol
és tolthetd le hozza egy csomo térkép, igazabdl beallitani csak egyedileg, mérépadon
lehet, ami igy +~50eFt. Viszont ez a legjobb, legprecizebb megoldas, és akkor nem kell
egyedileg keverékeket allitani, talalgatni a legjobb beallitast, TPS-t allitani, héléxenzort
becsapatni, stb.

Ha azonban a pénztarcank ezt nem engedi meg, akkor Iépjiink a kdvetkezé pontokra.

6. Légsz lré-hészenzor el 6tét poti (2004-2006-0s modellekhez)

A lényeg: a légh6szenzor elé bekotink egy potit és annak segitségével a fedélzeti

szamitogéppel 5-10 fokkal hidegebb bedmié levegét hitetlink el (d05-0s diagnosztikan

kontrollalva — lasd késébb: komputer menirendszer), igy dusabb lesz a keverék.

Hasznalata kivaltképp akkor ajanlott ha konnyitink a légbearamlason (sportszird,

stage-2 légsz(ird, air-box ventil sz(rd, levett |égbeszivo pipa, stb.).

A megoldas pofon 1x-U, de E-Bay-en sorozatgyartott alkatreszkent is kaphato.
Y ‘ =

Add sealant when 2 Smm heat shrink
fitting in box

Add O ring =

\ o, y" jnt:b( ! - - |
= ! " | : i = .
Nos, erre kidolgoztam egy gyakorlati — csinald-magad-otthon - megoldast. Ime:
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Hozzéavalok:

trimmer potenciometer 1lkohm (esetleg
1,5) + gomb hozza. Minden eletronikai
boltban kaphaté ~ 200Ft

kifogyott pezsg6stablettas doboz kupakkal
~40cm-es kéteres duplaszigetelés
sodrott rézvezeték (tipikus kéteres 220-as
kabel)

zsugorcsovek a forrasztasok védelmére.

Beszerelési hely: aksi elétt a légbeszivd pipa mogott (pont az aksi-leszoritd
mdanyagfedél csavarja folott). Itt megy at a kabelkéteg, ami odaszoritja, igy a
rogzitésérdél kilén nem kell gondoskodni.

7. Fedélzeti komputer

Mikodése teljes részletességgel benne van a Service Manual-ban.
Nem kell félni t6le, a legtébb funkcid csak tesztel6 — kozvetlendl elallitani csak a CO-
értéket lehet, illetve a hibalistat lehet tordlni.

Kiegészités: annyit tudni kell, hogy a motort gyarilag a koételezé el&irasoknak (pl.
légszennyezés) és az optimalis fogyasztasnak megfeleléen kertilnek behangolasra,
azaz nem a csucsteljesitményre. Ezen lehet valtoztatni a korabban mar emlitett
megoldasokkal, valamint a komputer-en keresztiili CO beallitassal is.

a. Diag-CO menurendszer:

- belépes:

o
2.

2 SN

Gyorsledllitét ,gyujtasra” kapcsoljuk

Nyomva tartjuk a Select és Reset gombokat, kbzben gyujtast adunk ra => 10sec
utan ,bent” vagyunk

Gyorsleallitét ,gyujtasrol” lekapcsoljuk

Select és Reset gombokkal valasztunk a Diag és a CO kozott

Select és Reset gombok egyittes 2sec-ig tartdé nyomvatartassal nyugtazzuk.
tovabbi menu-funkciok:

0 Léptetés: Select / Reset gombokkal

o ,Aktivalas” : Gyorsledllité kapcsoloval (ezért kellett kordbban lekapcsolni)

0 (Ha j6 tudom a duda gombbal lehet valtani MPH és Km/h kozott)

1. Diag

a. d01-t6l d70-ig

2. CO: Itt a motor beindithatdé, és ekkor a fordulatszamot ki is kijelzi. Emellett
megnézhetjik a CO eltekergetésének hatasat is.

a. C1 (2007-es modellek mar csak 1 hengerrel operalnak, ennek megfeleléen
ott mar nincs ,,C2"-mentpont és feleannyi szikrat is adnak fordulatonként =>
emiatt mas osztasu fordszammeérd is szikséges!)

b. C2 (ha lenne 2. hengere): ez a computer a Yamaha TDM-ben is fut, ezért a
kettes cilindert is lehetne allitani (CO/C2), de természetesen az XT-nél ez a
paraméter total indifferens. Mondjuk arra j0, hogy a gyari bedllitAsunkat ide
»archivalhatjuk”, mikézben a C1-et eltekergetjuk.
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b. A konkrét ,diag”-ok és paramétereik:

d01:16 (16 <-> 98) Gazallas érzékel 6 => atallitottam 18-ra (lasd lejjebb: TPS atallitas),
igy kimegy méar 100-ig.

d03:100 Bemeneti léegnyomas => rovid inditézassal valtozik (ne inditsuk be a motorot!)

d05:3 (bemelegitve: 18) Bemeneti Iégh 6mérséklet C>ban

d06:2 (bemelegitve:88) Hiitéfolyadék h dmeérséklet C>ban

d07:0 Sebesséq jeladd jelszamlalasa

d08:0,6 (kbzépallvanyon) Délésérzékel 6 fesziltségértéke Voltban. All: 0,4-1,4. Fexik:
3,7-4,7.

d09:0,0 Uzemanyag-adagol6 fesziiltsége (akksi fesz. ,Aktivalas ” kozben)

d20:on Oldaltdmasz visszajelz 6 (ha nincs uresben)

d21:on Ures visszajelz 6

d30:00 Gyujtétekercs tesztel 6 (,Aktivalas "-kor 5x Iép miikddésbe — lehet hallani)

d36:00 Injektor tesztel 6 (,Aktivalas "-kor 5x Iép mikddésbe — lehet hallani)

d48:00 Air Induction System tesztel 6 (,Aktivalas "-kor 5x Iép mikodésbe — lehet
hallani)

d50:00 Injektor rendszer reléjének tesztel o6je (,Aktivalas "-kor 5x lép mikddésbe —
lehet hallani)

d51:00 Hatoéventillator tesztel 6 (,Aktivalas "-kor 5x Iép mikodésbe — lehet hallani)

d52:00 Fényszoro tesztel 6 (,Aktivalas "-kor 5x Iép mikodésbe — lehet hallani-latni)

d60:00 E2PROM hibakad kijelz 6

d61:30 Hibakodok torténetének kijelzése  (pl.: 30 => a motor felborult)

d62:1 Megtortént hibdk db-szamanak kijelzése (ZAktivalassal " itt torolhetbek a
hibak)

d70:0 Program kontroll szam

COI/C1:6 Elsé cilinder CO-értéke (atallitottam 10-re)
CO/C2:0 Funkcién kivili masodik cilinder CO-értéke (atallitottam 6-ra)

c. TPS atallitasa

Ahogy fentebb mar irtuk, a megkonnyitett légbedmléshez utana kell allitani a
keverékképzeést is. Ezt tobbek kozott a dOl-diag segitségével tehetjuk meg
.hardverikusan” a gazallas érzékel6 szenzor (Throttle Position Sensor — TPS)
atallitasaval. A beavatkozas elve, hogy a szenzor atallitasaval becsapjuk a komputert,
hogy azt higgye, jobban hizzuk a gazt, azaz tobb a bearamlé levegd. igy tobb
Uzemanyagot fecskendez => dusabb lesz a keverék.

Az injektor-karburator mellett megtalalhatoé a TPS. Ezt két Torx 25-
0s (T25) csavar rogziti. Ezeket fel kell lazitani, és ekkor elfordithato
a TPS — az elfordulas sz6gét pedig a d01-ben tudjuk kdvetni. Az
érték 16 és 22 kozott elfogadhatdé a megkonnyitett [égbearamlas
flggvényében.

8. Blokkon beluli atalakitasok

Kaphaté XT-hez nagyobb henger, nagyobb hengerfej, sport-vezérmitengely, stb.
Ezekkel itt kilén nem foglalkozunk, de a részleteket a www.off-the-road.de honlapon at
lehet tekinteni.
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IV.Tervezzink el ére: mit-mikor!

1. XT-t veszek!

Az XT660-t — ezerarcusaga miatt mindig masmilyennek latom. Természetes, hogy
mindig masmilyen felszereltséget aggatunk ra. PIl. kezdetben elhataroztam, hogy sose
lesz hangos kipufogdbm, most nekem van az egyik leghangosabb. Miért? Mert sok
baratomat Ut6tték mar el mert az auték nem vették észre 6ket (ha hangos dobjuk lett
volna, szerintem megusztak volna). Széval szerintem a sportdob = életbiztositas.
Ugyanilyen példa az XT-tuningolas, a doboz, vagy a plexi: ezekkel kapcsolatban is
tobbszor fordult mar ellentétesre a véleményem (ugyanazon XT esetében).

Széval ha veszel XT-t, elényds, ha elére tudod, hogy miket fox rajta elvégezni — ennek
eldontésében is segit ez a kézikdnyv. Javaslatom, hogy:

1.

w N

9.

csatlakozz a klubunkba és kérd el valamelyikénktél a polcon pihené hasznalt
gyari dobjat a bejaratas erejéig (a bejaratast mindenképp gyari dobbal kell
csinalni!!!)

vedd meg az XT-d, de még szalonbdl kigurulaskor cseréld le a dobot!

igy megmarad hasznalatlanul a gyari dob, aminek ezaltal tekintélyes értéke lesz
€s biztos magasabb aron tudod eladni, mint hasznaltan — sét igy talan a
szalonnal is egyezkedhetsz a bizomanyba vételrél (emiatt is javaslom a Yamaha
Pest-et).

kézben beszerezheted a dobot. Csak a szamok kedvéért: a gyari dob teljesen
felszerelten cca. 400eFt/par koéridl van, de orilhetsz, ha hasznalatlanul 100-
150eFt-ért elkel, ebbdl viszont kijon a sportdob. A Giannelli pl ~140eFt.

Végezd el az atdllitasokat, bedllitasokat (lasd el6zmények és a kovetkezd
fejezet).

6. Szerezz kézvedét elsésorban a menetszél miatt (pl. Polisport: 5-6eFt)
i
8. Ragaszd le vastag védématricakkal az oldalidomot és a sarhanyét (lasd pl. 11.1.

Cseréld le a labtartét nem-gumisra.

pont képe).
Rakj fel bukdégombakat, a kormanysulyok (v. kormanyvégek) hasznalatat
melegen javaslom.

10. A lancra vigyazz, és akkor raérsz ~10.000km utan cserélni, amikor mar lenyault.
11.Szervizelési periodusonként (5.000, 10.000, 20.000, ... km) a.) ellenérizd a

csavarok feszességeét, b.) zsirozd be a fék- és kuplungkarok csavarjait és c.)
kezeld (tisztitsd + zsirozd) a lanc-gorgéket.

12.A t6bbi tuning fakultativ....
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2. Szerviz tapasztalataim

- be kellett allitanom a fényszorot

- kicseréltem a fényszoro izzot, mert csunya sarga a szine és halvany

- kicseréltem a helyzetjelz6 és a hatso izzékat LED-esre

- be kellett allitanom a hatséfékkar magassagat

- be kellett (volna mér akkor) allitanom a fék- és kuplungkarok allaséat (hogy a rajta
tartott Ujaim a kezem meghosszabbitasa legyen, figyelembe véve a supermoto-s
stilust)

- be kellett (volna mar akkor) allitanom a hatso rugé magassagat a 4. allasba

- le kellett (volna mar akkor) cserélnem a labtartét fémre és le kellett (volna mar
akkor) vagnom a hatsofékkar utols6 percét, hogy be lehessen normalisan
donteni.

10.000km:

- lancot le kellett cserélnem , mert a széraz lanc-spray hazavagta.

- leestek a lancfeszesseég allito anyak és azzal egyit t a leng 6villa-zaré lemez
is (vszinlileg a 10.000-es szerviznél nem huztdk meg rendesen).

- 10.000km-enként ki kell venni a fékek és kuplung karok csapjait és meg kell
zsirozni 6ket. Hihetetlen mennyit szamit!!!

15.000km:

- Meglazult a valté csavarja és I6tydgott a valtd emiatt

- Meglazult a két a baloldali labtarté-konzolt régzit 6 csavar. Ezen van a
sztender is (Gabonanak pedig a sztender-érzékeld kapcsolo imbusz csavarjai)!!!
Kovetkeztetés: 10.000km-enkeént vegig kell menni sk. a csavarokon egyeseével,
ellendrizni, hogy melyik lazult ki.

17.000km:

- meneszt 6 gumiharang csere (ismertetd jele, hogy a hatso lancfogaskeréknek
tal nagy lesz az oldaliranyl jatéka ha kézzel megmozgatod). Ara: ~10.000Ft
anyag-ktg + ~4.000 Ft szerelési dij (bruttd). Amikor kiszedték a gumibakokat,
akkor azok els6 ranézésre alig voltak elkopva, de ennyi mar elég...

20.000km:

- Szelephézag utanallitas szervizel6iras szerint (még tlrésen beldl volt)

- Lett volna gyertyacsere , de iridium a gyertyam

- Lanc-gumigérg Ok karbantartasa : szétszedtem a lanc-gumigorgdéket (lanc alatt,
és joval folotte az utas-labtartd6 mogott). Felépitése: csavar, rajta fém csé, rajta
danamid persely, rajta gumigorgé. A csavarral a fémperselyt szoritod meg, azon
kell forognia a danamid perselynek. => ha mexnik a kenés, akkor a gumi kezd
el forogni, akkor viszont raég, az viszont csere! Ezért 5.000km-enként szét kell
csavarozni és meg kell kenni, ha pedig nagyon bemarodott mér, akkor meg kell
cserélni az alsot a folsével (20.000km, de rendszeres kenés mellett akar duplaja
iS).

- Gumibels 6ket illik kicserélni — ellenkezé esetben ,magatol” is kilyukadhat.

30.000km:

- Minden motornal 4-5 év utdn megjelennek az elsé rozsdanyomok , ezeket
erdemes még idében kezelni (tisztitas, festés), igy biztosithatd a hosszu
élettartam. Tipikusan ilyen rozsdasodasi hely a kipufogé korulétti, blokk el 6tti
vas vazelemek .

- Fékolajcsere, tedolajcsere  (20.000-nél kellett volna)

... €s még mindig hibatlanul mikédik!!! ©
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V. Szakirodalmi forras

(Elsédlegesek:)

www.xt660-club.hu (honlap, linkek, forum)
XT660 Service Manual és alkatrészlista
www.xt660.it

www.off-the-road.de

xt660.com

xt660.com forumanak ide vonatkozo6 kivonata:
(hiv: Kev — http://www.xt660.com/showthread.php?t=630 )

I have added some quick reference links to save on search times, I will add to this as we
get new mods & links. If I have missed some or you think of something else just PM & I will
add it, Kev.

Mods affecting warrenty

Just to clear up things, any addition to the wiring or any mod to a motorcycle will
void warrenty of the replacement part, if the mod can be proven to be the fault or
cause of the failure of the componnent.

Basic mods, for the beginner.

What HP do I get from that mod
http://xt660.com/showthread.php?t=4509

1/ Removal of the air filter snorkel.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=321

2/ Fit a K&N, DNA, Pipercross or BMCmain filter.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=165
http://www.bikehps.com/acatalog/Pipe...or_Yamaha.html
http://cgi.ebay.com/ebaymotors/04-05...spagenameZWD2V

3/ Adjust the CO, up.
http://www.xt660.com/showthread.php?...=Co+adjustment

4/ Fit a set of cans.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=103

5/ Reroute the engine breather, cleaner air to motor.
http://www.xt660.com/showthread.php?...light=breather
http://www.xt660.com/showthread.php?...light=breather
http://www.xt660.com/showthread.php?...ngine+breather

6/ AIS removal.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=52

7/ Audible Indicators
http://www.xt660.com/showthread.php?t=532
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8/ Rev counter/ Tacho
http://www.xt660.com/showthread.php?t=643
http://xt660.com/showthread.php?p=41904 #post41904
http://xt660.com/showpost.php?p=42263&postcount=5

9/ Stopping the poping back from your exhausts.
http://www.xt660.com/showpost.php?p=44840&postcount=8

Advanced mods, for the more technical minded.

1/ Fit a DNA stage 2 filter.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=165
http://www.xt660.com/showthread.php?t=474
http://www.xt660.com/showthread.php?...=Co+adjustment
http://www.bmcbike.com/VisModel.asp

2/ Kev's Airbox Mod, drilling of 5 holes in the airbox.
http://www.xt660.com/showpost.php?p=27447&postcount=2
http://www.xt660.com/showthread.php?t=321
http://www.xt660.com/showthread.php?t=400

3/ Fitment of Kev's fuel adjuster mod with Airbox Mod.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=525
http://xt660.com/showthread.php?p=11473#post11473

4/ Fit a power commander.
http://www.powercommander.com/

5/ Throttle Sensor Adjustment
http://www.xt660.com/showthread.php?t=56

6/ Front Suspension springs & Fork Spacer Mod.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=625
http://www.xt660.com/showthread.php?t=947
http://www.xt660.com/showthread.php?p=9168#post9168

7/ Rear light Conversion.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=320

8/ Fuel devices.

Power Commander. http://www.powercommander.com/powerc...b/default.aspx
Rapid Bike. http://rapidbike.dimsport.com/infopr...f5584c&lang=it

SFI control. http://www.staintune.com.au/sfi_yamaha_xtx660.htm

Dynateck FI Controler. http://www.off-the-road.de/xt660_xt-power.htm|?&L=1

Remus Powerixer. http://www.remus.at/powerizer/
http://www.britnett-carver.co.uk/tro...prods/277.html

Kev Fuel Mod. http://search.ebay.com.au/xt660x_W0QQfromZR40 >Will only fit 2004
to 2006 models

G.P.R. http://www.gpr.it/prodotti.php?id=14

9/Power Commander & maps for Xt660 supporters.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=2887
http://www.morepoweracing.com/nib3tj...4-26977-27172/
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10/ Dyno results.
http://www.xt660.com/showthread.php?t=3215

11/ OTR big fuel tank
http://xt660.com/showthread.php?t=3880

12/ Standard exhaust mod.
http://xt660.com/showpost.php?p=39965&postcount=3

13/ Fitting a XTX front wheel to a XTR
http://xt660.com/showpost.php?p=40506&postcount=1
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